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Absztrakt

A tanulmany az egykori zugligeti villamosvégallomads épitéstorténetét
mutatja be az épitkezés elézményeitdl kezdve az épiilet jelen dllapotdig.
1896-ban villamositottdk a budai hegyvidék lovastit-vonaldt, melynek vég-
dllomdsa a Zugligeti iit 64. sz. alatti épiilet volt. Egy 1900-ban tortént ha-
lalos kimenetelli balesetet kovetden hatdrozta el a Budai Kéziiti Vaspdlya
Tarsasag (BKVT) a vonal meghosszabbitdsat, végallomdsnak a Vaskapu
keskeny, természetes volgyét jelolve ki, ahol lehetéség nyilt egy bizton-
sdgos, vizszintesen kialakitott végallomas felépitésére. Az uj épiilet 1903
tavaszdara késziilt el, un. svdajci modorban, az 1900-ban dtadott hiivos-
volgyi végallomas épiiletének mintdjdara. A tervezd személye nem ismert,
valosziniileg a BKVT épitészeinek egyike lehetett. 1914-ben az épiiletet
déli iranybol megtoldottdk egy nagyméretii, nyitott, fedett varécsarnokkal.
1977-t6l, a villamosvonal megsziintetésétol kezdve iiresen allt, elhanya-
golt dallapotba keriilt, majd 1986 nyardn nyilt meg itt a Zugligeti Niche
Camping, melynek fogadoépiileteként, ill. éttermeként szolgal ma is a mii-
emlék épiilet.
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A tanulmdny alapjdul a 2017 mdjus-jiniusdban ké-
sziilt épitéstorténeti tudomanyos dokumentéicié szol-
gilt, amely a Budapest, XII. keriiletében, a Zugligeti
ut 101. sz. alatt taldlhat6 egykori villamosvégallomas'
épiiletének, valamint ettSl el nem vélaszthatéan az
egész végillomads épitett 1étesitményeinek keletkezés-
és fenndllastorténetét, az itt taldlhat6 létesitmények
leirasat, értékleltarat és az ezzel kapcsolatos szakér-
t6i megallapitasokat, helyredllitdsi javaslatot foglalta
magdban.

1. A BEEPITES ELOZMENYEI

A zugligeti villamosvégéllomds az egykori bu-
dai kirdlyi vadaszteriilet részét képezd tolgyerds-
ség, a Facan teriiletén fekszik, neve vélhetGen az itt
nagy szdmban egykor megtaldlhaté ficdnoktdl ered.
Birtoklastorténete a 18. szdzadig visszamendleg re-
konstrudlhat6, amikor Jiger Henrik budai kdmtves-
mester majorsaganak része volt. Az épiiletegyiittes
a 20 hold nagysagu birtok déli részén allt. 1806-tdl
Krammer Jézsef budai tisztiorvos, majd 1830-t6l
Riegler Igndc budai szappanfézémester tulajdond-
ban 4llt. O volt az, aki az 1820-as évektsl mikods,
és igen népszerd, kozeli Laszlovszky-major mintdjdra
megnyitotta a zenés-tancos mulatsagokkal is szolgalo
Facan vendéglét a majorsag fenndlld épiileteinek fel-
haszndldsdval. A hely és dltaldnossdgban a kornyék
novekvé népszerdségének koszonhetGen Riegler
megbizta Hild Jézsefet, hogy készitsen terveket egy
idiilGépiiletre és a birtok fejlesztésére. Az 1856-ban
kivitelre keriilt 30 szobas épiilet sokdig a kornyék leg-
rangosabb fogaddjanak szamitott, népszertsége a 20.
széazad elsG évtizedéig toretlen volt.?

Meg kell azonban jegyezniink, hogy ezek az
épitmények és épitkezések a nagyméretd erdS- és
mezdbirtok déli és kozépsd részén valdsultak meg.
Magit a vendéglG-egyiittest is elsGsorban délnyuga-
ti irdnybol a Virdnyoson keresztiil (a mai Kutvolgyi
ut vonaldn) kozelithették meg a kortarsak, bar a ta-
nulmany szempontjabdl jelentSséggel bird északi ré-
szen keresztiil, a Zugliget feldl is adott volt a teriiletre
val6 belépés lehetdsége. Ez azonban mind Pest, mind
Buda belteriiletei felSl keriilSt jelentett, igy legfel-
jebb a szdzad folyamdn egyre intenzivebben beépiild,

1 Hrsz.: 10527/2. Az épiilet memléki védelem alatt 4ll, azono-
sito: 1180, torzsszam: 15743.

2 Rados Jend: Hild Jozsef életmiive. Akadémiai Kiado,
Budapest 1958. 127-129.
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Budakeszi irdnydba vezet§ volgy (mai Budakeszi tt)
nyaral6tulajdonosai és az ott taldlhaté vendéglatéegy-
ségek vendégei érkeztek ebbdl az irdnybdl.

A nyaral6helyként mdr igen népszerl Zugliget
északi irdnyd megkozelitésének egyértelmd 10kést a
l6vasit 1869. augusztus 10-i megnyitdsa adott, me-
lyet az egy évvel kordbban alapitott Budai Kozt
Vaspalya Tarsasag iizemeltetett Buda elsd 16vasit-vo-
nalaként — az 6budai vonallal egyiitt.> A nyomvonal
a Lanchid budai hidf6jétdl a Vizivaroson at vezetett
fel egészen a Ficdnos dombjdval keletrdl szomszédos
Hunyad-orom északi lankdi ald, a Laszlovszky-major
szomszédsdgdba. Bar a l6vasut létesiilése fontosab-
ba tette az északi irdnyd megkozelitést, valéjaban a
Facan vendégld a végillomastdl gyorsabb gyalogos
tempoban is, a meredek terepviszonyok kozepette,
egy 15-20 perces tavolsdgban maradkt.

2. TELEKTORTENET

A Facénos tulajdonosai 1883-ban Ferentsik Gédbor
és neje, Kutser Julianna lettek, akik addsvétel révén
szerezték meg a 25 telekbdl all6 birtokegyiittest.* A
teriilet €szaki részén, a mai allomas teriiletén, vala-
mikor Buda nagyméretli kataszteri térképsorozatd-
nak 1873-as felvétele elGtt kisméretd, faszerkezetes
épiilet, valoszindleg elarusithely, trafik 1étesiilt.’> A
Facan vendégléhoz vezetd, és a dombot északnyu-
gat-nyugati irdnybdl megkeriil§ séta- és kocsiutat
kandeldberek sora vildgitotta meg a sotétedés utdni
ordkban, mig egy kivildgitatlan, rovidebb, szerpenti-
nes gyalogostt vezetett fel kozvetleniil ugyaninnen.
A tagabb teriiletet Vaskapunak nevezték, ennek ere-
dete a kutatds el6tt ismeretlen maradt, de vagy egy
valédi fémkapura utalhattak vele, vagy pedig a kor-
nyez$ oromzatok szikldi emlékeztették a névadoét az
Al-Dundn megtaldlhaté szorosra.

1896-ban a hegyvidék l6vasit-vonalat is utolérte
az Uj technolégia, a vonalat villamositottak. 1900.
junius 4-én haldlos kimeneteld villamosbaleset ar-
nyékolta be Zugliget hirét. A f6vdros és az illetékes
hatésagok tobb megoldast is vizsgéltak arra nézve,

3 Budapest koziiti vasiiti kozlekedésének fejlodése 1865—1922 és
a BSZKRT tiz évi mitkddése 1923—1933. BSZKRT Igazgatésdga,
Budapest 1934. 71.

4 Budapest Févdros Levéltara (a tovdabbiakban BFL) XV.37.a
Budai telekkonyvi betétek, tbsz.: 6940.

5 Buda nagyméretdi kataszteri térképsorozat,
XV.16.a Buda sz.k. févaros térképei.

6 Az esetet részletesebben 1d. a 3. Epitéstorténet cimid
fejezetben.

1873. BFL



miként lehetne megel&zni az ilyen baleseteket és vé-
giil a vonal meghosszabbitdsa mellett dontottek, vég-
allomdsnak a Vaskaput kijeldlve, ahol lehetGség nyilt
a Csermely-patak és egyéb vizfolydsok volgyében
egy minden biztonsagi igényt kielégitd, vizszintesen
kialakitott végallomads felépitésére.

1901 marciusdban jegyezték be a telekkonyvbe
Banschek Péterné, sziiletett Ferentsik Ilona oroklés
utjan szerzett tulajdonjogat, sziileinek halalat kove-
téen.” Banschek Péterné és az érintett kornyékbeli
telektulajdonosok felismerték a vonal meghosszabbi-
tdsdban rejld iizleti lehet&séget, ezért tobbek csekély
kartalanitds mellett, vagy akdr ingyen is hozzdjarul-
tak a vaganyok épitéséhez sziikséges teriiletek dtada-
sdhoz.® A Fdcdnos tulajdonosa kiilondsen nagylelkd
ajanlatot tett, az egész végillomas elhelyezéséhez
sziikséges teriiletet — legfeljebb 700 négyszogol nagy-
sdgig — ,,mindazon iddig, miglen (...) a koziti vasiti
forgalom kormdanyhatosagilag be nem sziintettetik,
ingyenes haszndlatil” 4tengedte a févaros kdzonsé-
ge szamara.’ A baleset és az akkorra mar a két va-
rosrész cégeibdl egyesiilt Budapesti Kozuti Vaspélya
Térsasdg (a tovabbiakban BKVT) érdekei miatt siet-
tetett beruhdzds még a tulajdonosok telkein indult el,
azok telekkonyvi lejegyzése (levdlasztdsa) és kartala-
nitdsuk majdnem egy évtizeddel késGbb tortént csak
meg. Hivatalosan 1912 szeptemberében osztottak
meg a telket, valasztottdk le a végallomads teriiletét
a hatalmas birtoktestbdl és irtdk az 1j telkeket at a
Vaspdlya Tarsasdag nevére.'”

A teriilet 1925-t61 megéllapoddssal Budapest
Székesfévaros tulajdondba ment at, majd 1962-ben
allamositottak, és elébb a Fdévarosi Villamosvasiit,
majd 1968-tdl jogutdédja, a Budapesti Kozlekedési
Villalat (BKV) kapott ingatlankezel&i jogokat.!! 1976
augusztusdban — vélhetSen a villamosvonal megsziin-
tetésének egyik ez iddig kevéssé ismert el6zménye-
ként a Belligyminisztérium ingatlankezelésébe keriilt
a teriilet, nagy valdszintiséggel a szomszédos, egyko-
ri Facénos teriiletén a szocializmus idején kialakitott,

7 BFL XV.37.a Budai telekkonyvi betétek, tbsz.: 6940, B2.

8 Dr. Friedrich Jen§ nyilatkozata a teriilet dtaddsardl (1902.
julius 3.); 6zv. Fuchs Vilmosné, Kilidn Frigyes, Kilidn Janka és
Brestydnszky Odon nyilatkozata teriiletdtadasrél (1902. oktSber
14.). (BFL XI.1551.h — Budapesti Koziiti Vaspdlya Tarsasdg iratai
— Pélyafenntartdsi és épitési iratok — 6. kisdoboz)

9 Bauer Péterné nyilatkozata a teriilet dtaddsardl, 1902. julius
28. (BFL XI.1551.h — Budapesti Koziti Vaspdlya Térsasdg iratai
— Pélyafenntartdsi és épitési iratok — 6. kisdoboz)

10 BFL XV.37.a, tbsz.: 11936, B4; B5-B6.; XV.37.d Budapesti
telekkonyvi betétek 11061. tbsz. B2.

11 BFL XV.374d, tbsz.: 11061, B3; B5; B6.; tbsz.: 5513, B2;
B3.

szigordan Grzott és védett beliigyi oktaté- és kiképzd-
bazishoz kapcsolddva. A villamosvonal ezt kovetGen
nem sokkal, 1977 janudrjdban megsziint. A teriilet a
rendszervaltdst kdvetSen a X11. keriileti Onkormanyzat
tulajdonédba keriilt, 1986 6ta kemping iizemel ott.'?

2.1. Osszefoglal6 birtoklastorténeti tablazat

Birtoklas Birtokos neve Birtokba
ideje keriilés
jogcime
Kozépkor kirdlyi erd8ség -
18. szdzad Jdger Henrik ismeretlen
1806-1830 Krammer J6zsef ismeretlen
1830-? Riegler Igndc ismeretlen
1883-1901 Ferentsik Gédbor és neje addsvétel
sziil. Kutser Julianna
1901-1912 Banschek Péterné sziil. oroklés
Ferencsik Ilona
1912-1925 Budapesti Koziti adoma-
Vaspdlya Tarsasdg nyozas;
addsvétel
1925-1962 Budapest Székesf&varos megélla-
Ko6zonsége / Budapest Févaros | podds
1962 Magyar Allam 4llamositds
1962-1976 Févérosi Villamosvasut / ingatlan-
Budapesti Kozlekedési Villalat | kezelés
1976-t61 Beliigyminisztérium megdlla-
podds
napjainkban | XII. keriileti Onkormdnyzat
3. EPITESTORTENET

3.1. 1868 — A Iétesités el6zményei,
a zugligeti l16vasut

Bizonyos forrdsok szerint mar az 1840-es évek
végén terveztek vasutat Zugligetbe, de tobb meg-
valésulatlan kezdeményezés utdn csak 1867-ben
alakult meg a budai l6vasut épitésére és mikodte-
tésére a Budai Koziti Vaspalya Tarsasag (BKVT).

12 Oszlay Péter: A nosztalgia végdllomasa? Budapest Vol. 24.
(1986) No. 9. 14-15.
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Még abban az évben megkezdték a vonal kiépitését a
Lanchidtél Ujlakig, mig a zugligeti vonal munkdlata-
ihoz csak 1868 elején kezdtek hozza. A Lanchidtdl a
mai Bem (akkor Elelemtér) téren it a Margit koriton
(akkor Orszaguton), majd a mai Szildgyi Erzsébet fa-
soron és Budakeszi dton keresztiil vezetett a vonal a
Zugligeti uti végallomasig."

1869. augusztus 10-én indult meg a l6vasuti koz-
lekedés a Lanchid budai hidfGje alatti — még kiépitet-
len — rakparti szakasz és Zugliget, valamint a hidf6 és
Obuda kozott. Uzemeltetdjiik az egy évvel kordbban
alapitott BKVT volt. A két vonal a Budan elsSként
nyilt 16vasuti viszonylatok voltak és csupdn két év-
vel maradtak el az elsG pesti vonaltdl, a Kélvin teret
Ujpesttel 6sszekotd jarattél. Ez j6l mutatja, hogy az
igen népszerd zugligeti nyaral- és mulatéovezet el-
érése hasonl6 fontossdggal birt, mint Obuda és Ujpest
Osszekottetése a belvdrossal, de legaldbbis, hogy a
zugligeti vendégl6tulajdonosok és a budai polgarok
legaldbb akkora érdekérvényesitG-képességgel ren-
delkeztek, mint az el6bb emlitett két telepiilés lako-
sai. A nyaralétulajdonosok f6leg sajat kocsikkal haj-
tattak ki a hegyekbe, igy az § tdmogatdsukra aligha
szamitott a szélesebb rétegeket kiszolgédlni hivatott
tomegkozlekedési eszkoz.

A két Duna jobbparti vonal kozos szakasza a
szabdlyozatlan folydéparti hazsor elStt kanyarogva a
mai Bem Jo6zsef térig tartott, ahol haromfelé agazott.
Eszaki irdnyba a parttal pirhuzamos elsé utcdban (mai
Frankel Le6 utca) haladt tovdbb Obudara, északnyu-
gati irdnyba a Kozuti Vaspalya Tarsasag Tolgyfa utcai
I6vasuti istallotelepére futott be egy rovid szakaszt
kovetSen, nyugati irdnyban pedig a mai Bem Jézsef
utcdn 4t a budai kortt elérésével a hegyek irdnyédba
fordult. A Retek utcdn keresztiil nyugati, északnyuga-
ti irdnyba tartva a mai Szildgyi Erzsébet fasoron, majd
a Sz€p llona el6tt a mai Zugligeti dtra fordulva érte
el végpontjat a I6vastt. A végdllomas a Laszlovszky-
majort6l 150 méterre nyugatra fekiidt, azonban a ko-
csik taroldsara és megforditasara szolgal6é kihizova-
gany mintegy 200 méterrel feljebb, a Hunyad-orom
északi lejtSinek aljdban volt eredetileg.'*

A kocsik a mai viszonyokhoz képest rendkiviil rit-
kanindultak, atéli hénapokban 6ranként. A vonal akor-
nyéket népszerilisége csicsdra emelte, ami a fogaske-
rekd vasut 1874-es dtaddsa 6ta sem tudott megtorténni,

13 Salamin Andras: Buda-hegyvidéki vasutak. Képeskonyv. (2.
bdvitett kiadds) Infotop Kft., Budapest 2003. 388-394.; Kertész
Z. Istvan: Hegyvidéki villamosok. Kornétas Kiad6, Budapest
2012.

14 Salamin, 390.
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és Zugliget a budai hegyek kapujava valt. A 19.
szdzad utols6 évtizedében mar a pesti belvdros is
kozvetlen Osszekottetésben allt Zugligettel a mai
Dedk tértél a Margit hidon 4t érkezd viszonylat ré-
vén. Ekkoriban méar vonalanként 10-15 percenként
érkeztek a nydri hétvégéken a jarmivek a végillo-
madsra. A 16vasuti végéllomdson a varakoz6 utasok
kényelme érdekében 1873-ban épiilt 1j, faszerkeze-
tes vardterem. A svdjci modorban késziilt, fa elte-
tés épiiletben a nagyméretd, zart varéterem mellett
egy kisméretd hivatali helyiség (jegydrusitds, tartéz-
kodd) is helyet kapott.!> 1878-ban a véarosegyesitést
kovetve a pesti és budai kozlekedési cégek egyesité-
sével 1étrejott a Budapesti Kozuti Vaspdlya Tarsasag.

3.2. 1885-1896 — Az uj végallomas-épiilet, a
villamositas és az elmaradt meghosszabbitas

A végallomas épiiletét egy évtized alatt kinGtte €s
elhaszndlta a vonal forgalma, igy az 1885. évi orsza-
gos kidllitdsra és az ezzel megnovekvs forgalomra
felkésziilve egy tjabb — reprezentativ — végallomasi
épiilettel véltottdk fel, amelynek tervezésével Kauser
Jozsef épitészt bizta meg a Vaspdlya Tarsasdg. A tég-
1abdl falazott és faszerkezetes részeket egyardnt alkal-
maz0, a svdjci modort és a neogdtikus stilust 6tvozs,
diszes végallomas-épiilet 1885 koriil késziilhetett el
és vele egyiitt a vonal felsd részének vaganyhalézatat
is atépitették, mivel az épiiletet a két sinpar kozott he-
lyezték el, hogy az az érkezd és indul6 utasok szdma-
ra egyarant hasznalhato legyen.'®

Az 1880-as évekre a lovontatds elavulttd vilt, a
svabhegyi fogaskerek(in alkalmazott gd&zvontatds
mellett megjelent a német Siemens cég 1879-es ta-
ldlmanya is, a ma villamosként ismert, vezetékes
elektromos betdpldlassal midkddtetett motorral futd
vastti motorkocsi is. Az elsg budapesti villamos proé-
bapdlya 1887-ben nyilt meg a Teréz kordton, amely
sikeresnek bizonyult, két évvel kés6bb az els§ villa-
mosvonal a pesti Stdcié (ma Baross) utcaban épiilt
ki, melyet néhdny év lefolydsa alatt sorban kovetett
valamennyi vonal. 1896. szeptember 15-én indult el
az els@ villamos a Vigszinhdztl a Margit-hidon ke-
resztiil a dupla pdlyds zugligeti villamosvonalon.!

15 A vonal és az épiilet torténetérdl 1d. Patak Gergd: Volt egy-
szer egy zugligeti 16vastt... Orokségfigyeld blog 2015. oktdber
22. http://oroksegfigyelo.blog.hu/2015/10/22/volt_egyszer_egy_
zugligeti_lovasut [megtekintve: 2017. junius 13.]

16 Patak i.m.

17 Ebben az id6ben a BKVT még mind a l6vasutat, mind a vil-
lamost ugyanazon a sinhdlézatdn jdratta.



Bar a zugligeti vonal esetében viszonylag késén cse-
rélték le a l6er6t villamosvontatasra, fontossagat jol
mutatja, hogy a budaiak koziil els6ként ezt moderni-
zaltdk 1896-ban.'

A villamositds elSkészitésével parhuzamosan a
vonal meghosszabbitdsarél is gondolkoztak. Mar
1895-ben felvet6dott a zugligeti vonal meghosszab-
bitdsdnak oOtlete. A l6vasut villamositdsdra készitett
tervek szerint ez az Uj szakasz a 16vastt végallomasa-
tél egészen a Ficdn vendégldig tartott volna. Eszerint
a Vaskapu — akkor még fabol késziilt — volgyhidja
utdn jobbra fordulva a Zugligeti it melletti Maria-
volgyben haladt volna tovdbb a Facdn vendégld és
tidiil6telep melletti magaslatig."

Az 1895. szeptemberi €s decemberi tervek a vo-
nalhosszabbitds kérdésének alapos vizsgalatarol ta-
niskodnak. Nehézséget nem csak a terepviszonyok,
de a volgyben foly6 vizek és a keresztez$ utak is
okoztak. Mindkét terv egy egyviganyu palyaszakasz-
szal szamolt — taldan éppen ezért —, a villamosvonal
alagutban keresztezte volna a Zugligeti ut vonalat és
a Facéanos alatti Vaskapu térségében egy kétvaganyos
végallomast kapott volna a volgyben. Erdemi eltérés
a pontos vonalvezetésben és a tervbe vett foldmunkdk
nagysdgaban mutatkozott.

A villamosilizemre val6 4ttérés azonban a vonal
megtolddsa nélkiil val6ésult meg. A kornyék egyre in-
tenzivebb beépitése, valamint a szdzadfordulé idGsza-
katol kezd6dGen a nyaralodvezetek lassu lakdovezetté
valasdnak részeként egyre inkdbb fokozddott a vonal
forgalma, vélhetGen ezért sem lett volna szerencsés az
egyvaganyu palyaszakasz miatti sziik keresztmetszet-
tel befejezni a vonalat.”

1897-ben tdjra napirendre keriilt a kérdés. A ter-
vek szerint ekkor mar agy szerették volna, hogy a mai
Zugligeti ut hidjaig kétvaganyu legyen a vonal, de
a mogotte taldlhatd — szintén kétvadginyos — végillo-
madsra csak egy vaganyon lehetett volna behaladni.?!
Ennek oka az volt, hogy a Zugligeti Gt toltésén meglevs
vizatereszt6hoz nem akartak hozzanyulni, igy ardnyta-
lanul nagy foldmunka és rézstk nélkiil mindossze egy
vagany atvitelének jutott csak hely. A meghosszab-
bitds kérdése azonban ismét lekeriilt a napirendrdl.

18 Salamin, 392.

19 BFL IV.1407.b 2461. doboz. Budapesti koziti vaspd-
lya meghosszabbitdsa a Zugligeti vagany végétSl a Vaskapuig.
Helyszinrajz M 1:1000. 1895. szeptember; uo. Helyszinrajz M
1:1000. 1895. dec. 5.

20 Patak i.m.

21 BFL IV.1407.b 2461. doboz. BKVT. Fels6vezetékes villa-
mosvastt. A Zugligeti vonal meghosszabbitdsdnak tervezete a
Vaskapuig. Helyszinrajz M 1:360. 1897.; Keresztszelvények. M
1:100. 1897.

3.3. 1900. junius 4. — A baleset

Végiil az 4j fels6 végillomas kiépitésének koz-
vetlen el6zménye, kivaltd oka az 1900 kora nyardn
tortént haldlos baleset lett. 1900. junius 4-én tortént
Piinkosd vasdrnapjan, amikor kirdnduldk ezrei 6z6n-
lotték el a kedvelt budai kirdnduléhelyeket. Az esti
ordkban hatalmas tomeg vdrakozott a zugligeti vég-
allomdson, hogy feljusson a kovetkez§ szerelvényre.
A vonalon tehdt a szokdsos hétvégi csicsforgalom
zajlott, amikor este 8 6ra koriil egy zstfoldsig telt, de
még vezetd nélkiil varakoz6 kocsiban az egyik utas
a tomegben véletleniil kioldotta a kéziféket (a kora-
beli villamoskocsikon még nem volt az utastértdl
elvalasztott vezetdSfiilke). A mozdulat annyira vétlen
volt, hogy maga a vétkes sem vette észre és az utazo-
kozonség dontd tobbsége azt hitte, hogy van vezetd
a jarm{von. A kocsi kigurult a lejtds végallomasrol,
majd felgyorsult €s a Virdnyos tti kanyarban felbo-
rult, négy ember haldlat okozva.” (1. dbra)

A kocsi lassan megindult, de aztin egyre gyor-
sabban haladt. Mindannyian orvendtiink, hogy igy
gyorsan beériink a varosba. Mindnydjunknak, akik a
kocsiban tiltiink, tetszett ez a sebes kocsizads, és kitiind-
en mulattunk, mikor néha egyet-egyet zokkent a kocsi,
s mi a fiatal emberek 6lébe hullottunk. (...) Javaban
nevetgéltiink, mikor egyszer valaki folkialtott, hogy a
vonatot senki sem vezeti. Mindnydjan elnémultunk.
(...) Egy ember hdtulrol eldre akart jutni, hogy meg-
allitsa a szdaguldo kocsit, de nem fért oda. Egy uiri né
ugrott ki jobbra, elesett és véres lett az arca. A mdsik
pillanatban rdazuhant a kocsi. Eszméletemet veszitet-
tem s csak arra tértem magamhoz, hogy valaki gor-
csosen szorongatta nyakamat.”*

,»-..a Viranyos it sarkdan hallottam, hogy egy ko-
csi jon mogottem. Hatrafordulva csoddlkozva lattam,
hogy a kocsi, amelyen nem volt kocsivezetd, szédii-
letes sebességgel robog lefelé. A kocsi mdsodpercnyi
gyorsuldsat legalabb szdz méterre becsiilom. A kovet-
kezd pillanatban, mintegy tiz lépésnyire télem a kocsi
valosaggal folugrott. Koriilbeliil huszonot centiméter
magas lehetett az ugrds. Azutan a kocsi jobbra hajol-
va két jobboldali kerekén a sinekbdl kiugorva rohant
tovabb mély bardzdat szdantva a foldbe. Mintegy har-
minc méter futott ilyen médon, amikor nekiiitkozott a
felsévezeték-oszlopnak és teljes foldiilt.”*

22 Salamin, 394.

23 Katasztréfa a Zugligetben, Singer Berta visszaemlékezése.
Pesti Hirlap (1900. junius 6.) 6.

24 Apiinkosdi katasztréfa a Zugligetben. Renner Oszkar gépész-
mérnok visszaemlékezése. Esti Ujsag (1900. junius 6.) 1.
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01 A zugligeti villamosvégdllomasrodl elszabadult vilamoskocsi
a négy haldlos dldozatot kdveteld balesetet kdvetden. 1900. janius 4.

A négy haldlos dldozatot koveteld, silyos baleset
orszagos, de legaldbbis févarosi szintd botranyt ka-
vart €s egyszerre vilagitott rd két problémadra: a vonal
tulzott zsufoltsdgara, mely gyakran vezetett tomegje-
lenetekhez a szép, dmde kapacitdsdban elégtelen vég-
allomdson, valamint a néhdny éve dtépitett vaganyok
veszélyességére, amelyek nem vizszintesen, hanem
enyhén lejtdsen lettek kialakitva az dj épiilet mel-
lett. A kozfigyelem kozepette a févarosi hatésagok
a Vaspalya Tarsasdggal egyiitt hozzéafogtak a vonal-
hosszabbitds elGkészitéséhez.”

3.4. 1900-1903 — Uj végillomas
létesitése a Facan vendéglé alatt

Az 1j végéallomas céljara kijeldlt teriilet egy kes-
keny volgy volt, ahol a Zugligeti ut melletti Maria-
volgy —amely a Harang-volgy torkolatétdl, az egykori
Facan fogadotdl érkezik — és a Csermely-patak mély
volgye futott 0ssze. A volgy kiszélesitésével lehetett
kialakitani az 4j végallomast. (2. dbra)

25 BFL XV.1511.h - 6. kisdoboz
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1900 decemberébdl fennmaradt a F&vdrosi
Mérnoki Hivatal 4ltal készitett, kétvagdnyd hosz-
szabbitds hosszszelvénye és helyszinrajza.”® A terv
mdr nagyjabdl a végleges megolddst mutatja, amely
a vonal végpontjatdl el6bb a Zugligeti 1t déli oldalén,
majd a Csiga 1t el6tt dtszelve azt, annak északi olda-
l14n vezette a vaganyokat, hogy aztan a délnek fordulé
Zugligeti ut mellett haladva a patak volgyében foly-
tassa utjat a végallomdasig, melyet a Zugligeti ut hid-
janak kiszélesitésével tettek két vagdnyon elérhetdvé.
Az elképzelés kivitelezéséig azonban hosszas vitdk és
engedélyezési folyamat kovetkezett.

1901 tavaszdn még mindig a lehetséges megoldas
folott egyezkedtek a felek. A Vaspdlya Tarsasdg az
iratok alapjan kevéssé€ partolta a meghosszabbitast,
mint inkdbb a meglevd végillom4s dtalakitisat szeret-
te volna elérni, a f6varos viszont inkabb a hosszabbi-
tasban volt érdekelt és attdl tartott, hogy a végallomas
atalakitdsa — vagyis a vaganyok bedsdsa — hosszabb
tavra is ellehetetlenitene, vagy legaldbbis igen kolt-
ségessé tenne egy esetleges meghosszabbitast.

26 A zugligeti villamos vasit folytatdsa. Hosszelvény.
Helyszinrajz M 1:1000. 1900. dec. BFL IV.1407.b 2461. doboz



02 A meghosszabbitott zugligeti villamosvonal (vordssel) és kdrnyezete, 1906.

A varos ugyanakkor nem akart fizetni a magancég-
nek.” Egy ideig dgy tiint, hogy a kompromisszum az
lehet, ha oly médon alakitjak at a végallomast, hogy az
semmiféle akadalyt ne gorditsen a meghosszabbitas
elé. 1901 nyara azonban dgy telt el, hogy a felek nem
jutottak egyezségre és felsGbb hatdsigi dontés sem
sziiletett az ligyben. 1902 mdjusdban még mindig ott
tartott csak az ligy, hogy a vastthatésagi tigyeket fel-
tigyel§ kereskedelmi miniszter elrendelte a teriiletnek
az érdekelt felek dltal bejdrdsat azzal, hogy taldljak
meg a végillomds dtalakitdsdnak oly mdédjat, amely
a Zugligeti utat nem veszi igénybe. A mdjus 26-dn
megtartott kozigazgatdsi bejards sordn a hatésagok
kiildottei amellett foglaltak allast, hogy a végallomds
atalakitdsa helyett a vonal meghosszabbitdsa lenne az
idealis megoldas, amellyel egyediil a Kereskedelmi
Minisztérium kiildottei nem értettek egyet és a mi-
niszter jinius 14-én a meglevd dllomds dtalakitasat
elrendel§ hatdrozatot adott ki.?®

27 17733/1901-V. — tandcsi hatdrozat a zugligeti vonal meg-
hosszabbitdsa targyaban (BFL XV:1511.h — 6. kisdoboz)

28 28041/V.B. ker. min. hatdrozat (BFL XV.I511.h - 6.
kisdoboz)

Ennek ellenére 1902 juniusdban a Vaspdlya
Téarsasag a FGvaros elStt bemutatta a meghosszabbi-
tasrol szol6 terveket, melyek szerint a Fican vendéglé
alatti Vaskapuig toldandk meg a vonalat. Szdndékukat
részletesebb tervekkel is aldtdmasztottdk, melyek egy
teljesen vizszintes végallomasi teriilet kialakitdsat ira-
nyoztik el6.? Allitasuk szerint figyelemmel voltak a
nydri hétvégéken tapasztalhat6 zstfoltsag kezelésére,
a lefoly6 vizek elvezetésére €s a kisajatitasi szempon-
tokra is. A telektulajdonosok mind a vaganyok, mind
pedig a végillomds szdmdra hajlanddk voltak ingyen
atengedi a sziikséges teriileteket. A meghosszabbitds
kivitelezése pedig nem igényelt volna szerintiik tobb
id6t, mint amennyit a meglevd végallomds atalakitasa:
1903. aprilis 20-ig, vagyis a nydri menetrend beveze-
tése eldtti idGpontig elkésziiltek volna, ha a teriileten
fel tudnak vonulni. A f&varos jinius 25-29-i iilésén
hozott hatdrozatdval — ellentmondva a miniszteri 4l-
laspontnak — elrendelte az atépités mell6zését és elvi
engedélyt adott a vonal meghosszabbitdsara.*

29 Szandéknyilatkozat a BKVT részér6l — 1902. jinius 20.
(BFL XV.1511.h — 6. kisdoboz)

30 Budapest févdros torvényhatdsagi bizottsdga kozgytlési
jegyz8konyvei 1902. 890. sz. 336.
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Ennek eldfeltétele volt a telekbirtokosok enge-
délyének beszerzése. Dr. Friedrich Jend, a Csiga ut
torkolatatol a régi végallomads felé esd teriileten 100
négyszogolt és Banschek Péterné a végillomds és az
oda vezetd vaginyok részére legfeljebb 700 négyszo-
golt adott at az épitkezés céljara. Nyilatkozatukban
azt is megengedték, hogy az épitkezés a telekkonyvi
atirast megel&zden, tehat gyakorlatilag azonnal meg-
kezdddhessen, egyediil a kivagott fak utdn kértek
kartéritést.!

A Kereskedelmi Minisztérium szeptember folya-
man hivatalosan is hatalyon kiviil helyezte kordbbi, a
végillomds dtalakitasardl szol6 hatdrozatat, elvi hoz-
zdjaruldsat adva févaros dltal is partolt meghosszab-
bitashoz, hangsulyozottan fenntartva ugyanakkor ma-
gdnak a jogot, hogy visszatérjen a helyzet dtalakités
ltali megolddsdhoz, ha bebizonyosodna, hogy a ma-
sik megoldds mégsem jo. A minisztérium a felmertilt
kérdések tisztdzdsdra kozigazgatdsi bejardst rendelt
el 1902. szeptember 29-re és felszdlitotta a févarost,
hogy minél gyorsabban cselekedjen a hatdskorébe
tartoz6 iigyekben, hogy 1903 nyardra haszndlatba
lehessen venni a meghosszabbitott vagy atalakitott
vonalat.*?

A bejardason® jelen voltak a Kereskedelmi és
Foldmitvelésiigyi Minisztériumok, a Magyar Kiralyi
Vastiti és Hajozasi FofelligyelGség, a Magyar Kirdlyi
Posta és Tavirda vezérigazgatésag, a Fd&varosi
Ko6zmunkdk Tandcsa, Budapest SzékesfGvaros
Tandcsa, az Allamrendérség, a Budapesti Koziti
Vaspdlya Tarsasdg, valamint a kdrnyezd ingatlantulaj-
donosok képviseldi. A bejards alkalmdval elfogadtdk
a tervbe vett vonalvezetést. A Zugligeti ut folott atve-
zet6 hid méreteire nézve kimondtdk, hogy 10 méter
sz€les legyen a nyildsa, az utpédlya pedig 6.2 méter
sz€les legyen. Szamos kikotést fogalmaztak meg a
végallomds kialakitdsaval kapcsolatosan. Megszabtdk
a vizelvezet§ drkon ativel6 hid méreteit, az dllomas
mellett hizédé Csermely ut kiszabdlyozandd koro-
naszélességét, a végallomds kornyezd utakhoz vald
csatlakozdsi médjat és annak szdmat, s6t azt is, hogy
mivel minden oldalrél magédntelkek veszik korbe a te-
riiletet, ezért a Zugligeti Gthoz is kiilon 1épcsét kell
vezetni. A végdllomdson iizleti telefonvonalat kellett
1étrehozni, az épiiletek kapcsan pedig megjegyezték:

31 Lasd a 8-9. labjegyzetet.

32 62422/V.B. ker. min. hatdrozat (BFL XV.1511.h — 6.
kisdoboz)

33 67668/902. sz. ker. min. hatdrozathoz csatolt jegyz6konyv —
1902. szeptember 29-i bejdrdsrél (BFL XV.1511.h — 6. kisdoboz)
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Az dllomdson a hiivos volgyi végallomas—varo
csarnokkal egyenld befogado képességgel és elrende-
zéssel biré varocsarnok létesitendd az ahhoz sziiksé-
ges szabadon dllo arnyékszékkel.”

A bejards nyomdn minden jelenlévs hatdsag
elvi engedélyét adta, mely utdn a foldmunkdk tény-
legesen megkezdGdhettek 1902 Gszén, amikor is az
Angolkisasszonyok, 6zv. Fuchs Vilmosné és tulaj-
donostarsai is nyilatkozatilag atengedték ingatlanja-
ik érintett részét. Igy a leendS palya mentén minden
sziikséges tertilet rendelkezésre 4llt, a kitlizést okto-
ber folyamédn a Mérnoki Hivatal el is végezte. Az elvi
épitési engedélyt a miniszter november 15-én a mar
emlitett 1903. 4dprilis 20-i hatdrid6vel jovahagyta.
Ekkor vélhetGen mdr javdban folyt az épitkezés.* (3.
abra)

A hivatalos épitési engedélyt 1903. februdr 12-én
kaptdk meg a munkadlatok egy részére, igy a Zugligeti
falainak egy részére, valamint a vizelvezet§ &drok
atboltozdsaira.*® A kordbbiakhoz képest mindossze
annyi eltéréssel, hogy — ahogyan azt a SzékesfGvaros
mdr janudrban jelezte a Vaspdlya Tarsasag felé — a
Zugligeti ut hidja ne 6.2 méter, hanem 7.0 méter szé-
les legyen a jarddk megnagyobbitdsa érdekében. A
Kereskedelmi Miniszter leiratdban a korldtok terveit
hidnyolta €s ezek bemutatdsat kérte. Az egyéb mun-
kalatokat €rint§ tovabbi engedélyek nem keriiltek a
kutatas latoterébe, de ezeket is meg kellett, hogy kap-
ja az épitkezés. A haszndlatbavétel érdekében a hato-
sdgi bejarast 1903. 4prilis 30-4n tartottdk, majd majus
1-jén nyitottdk meg a meghosszabbitott vonalat.>

A BKVT éprilis 20-an, hataridére készre jelentette
a vonalat, amelyre a menetrendet €s dijszabdst is meg-
allapitotta. Az elektromossdg a vonal alsé részéhez
hasonl6éan a Pélffy utcai kozponti telephelyrdl jott,
kiilon a szakaszt ellaté betaplalo-vezetéken keresztiil.
A sziikséges 1-2 kocsi tobbletet a tarsasdg kocsipark-
ja biztositotta. Megéllé a Csiga utndl Iétesiilt, illetve
megallva valt a kordbbi végallomds. A maximalis se-
besség felfelé 25 km/h, lefelé 16 km/h volt. Az aprilis
30-i bejarason mindent rendben taldltak, a masnaptol
megadott haszndlatbavételi engedé€ly feltételéiil azt
szabtdk, hogy a ,,mentd§ szekrényt” helyezzék at a régi
végallomdsrdl az djra, az ideiglenes megélldtdblakat

34 Fényképfelvétel: Az 4j zugligeti végallomds foldmunkdi a
Zugligeti ut ideiglenes fahidjaval. 1903 koriil. Forrds: petrik.hu
/ Angyal Tibor gy(jtése

35 24533/1903-V. eng. sz. — Budapest székesfévdros engedélye
(BFL XV.1511.h - 6. kisdoboz)

36 Miitanrenddri bejards jegyzkonyve — 1903. dprilis 30. (BFL
XV.1511.h — 6. kisdoboz)



03 Az Ujzugligeti végdllomas foldmunkai a Zugligeti Ut ideiglenes fahidjaval. 1903 kordl.

8 napon beliil cseréljék le véglegesekre, ahonnan pe-
dig hidnyoztak a vaskorlatok, ott dorongfa korlatokat
allitsanak 6 héten beliil — kivéve a Zugligeti ttra fel-
vezetd 1€pcsd, ahol a végleges korlat elkésziiltéig tilos
a gyalogosforgalom. J6l érzékelhetd, hogy a létesit-
mények azért nem késziiltek el teljes mértékben, de a
forgalom felvételére a hat6sdg alkalmasnak taldlta, a
korlatok pedig az egykoru fényképek tantisaga szerint
rovidesen a helyiikre keriiltek.*” (4. dbra)

3.5. 1903 — Az uj végallomas részletes leirasa

Az 1j, 512 méterrel meghosszabbitott vonal a zug-
ligeti régi villamos végéllomast, azaz az egykori 16-
vastt végallomast elhagyva a Csiga utig még széles
volgyben haladt, majd onnét egy keskeny vizmosas-
ban futott tovabb. A Vaskapu sztkiiletnél a Zugligeti

37 Az 4j zugligeti végdllomds épiilete, 1903 utdn. Képeslap:
Zempléni Mizeum (Szerencs), ltsz.: 0116312.

ut régi fahidjanak elbontdsdval 4j, kozati volgyhidat
épitettek. Itt nagyobb emelked$ utdn érkezett meg a
villamos a vizszintesre kiépitett Uj végallomashoz.
Mint valamennyi budai villamosvonal, felsGvezeték-
kel épiilt, kiilonos figyelmet forditottak a mivesen ki-
alakitott vezetéktart6 oszlopokra. (5. dbra)

A zugligeti villamosvonal uj végdllomdsa a
Hunyad-orom (349 méter) és a Tiindérhegy (386 mé-
ter) kozotti észak-déli irdnyd volgyben épiilt fel. A
végillomds bejaratat a palya északkeleti irdnybol ér-
kez§ ivben kozelitette meg. Tényleges bejaratként és
kapumotivumként is mikodott a teriilet északi olda-
léan a Zugligeti ut toltésének 4ttorésére tijonnan épiilt,
kéfalas rézstik kozott ativels, fémszerkezetd hid.*®

38 BFL Budapest Székesfévaros Kozlekedési Rt. iratai
XI.1519.s. 7. csomé. BKVT. Lipétkorit — Buda-Zugligeti vonal
meghosszabbitasa. Feliilvizsgalati terv. Mitargyak. Utfeliiljaré a
Zugligeti tton a 75+30 sz. szelv.-nél. Tamasztéfal a 75+16.63 —
75446.68 sz szelv. kozt a pélya jobboldalan. Falazat terve. 1:100.
1902-1903.
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04 Az Ujzugligeti végdllomas &sszképe déli irdnybdl. 1903 utdn. Képeslap részlete.
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05 BKVT. Lipotkorat — Buda-Zugligeti vonal meghosszabbitdsa.
A végdllomasi létesitrnények felllvizsgdlati terve. 1:100. V. sz. keresztszelvény. 1902-1903.
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06 BKVT. Lipotkorat — Buda-Zugligeti vonal meghosszabbitdsa.

£

A végdllomasi Ietesitrnények fellllvizsgdlati terve. Helyszinrajz, 1:50. 1902-1903.

A két vagany ez alatt haladt be a hdromvaganyos
végallomas teriiletére. A beérkez$ jarmivek az uta-
sok kiszélldsat kovetSen valtd segitségével vagy a
vagany tdroldsra szolgdl6 végére (in. kihizévaginy),
vagy a kozépsl vaganyra tudtak tovabb haladni. A ko-
zEpsG vagany déli vége ugyanugy taroldsra is szolgalt,
jollehet ezen a ponton megéllva egy jarmd a teljes 4l-
lomés forgalmat blokkolni tudta volna. Innen ellen-
irdnyba indulva hdrom lehet&ség 4llt rendelkezésre.
Visszatérni a bal viganyra az el6bb haszndlt véaltéira-
nyon keresztiil, behaladni a k6zEépsd vagany tdroldsra
szolgdl6é kozéprészére, vagy tovabb haladni az indu-
16k peronja mellett elhelyezkedd, jobb oldali vagany-
ra. Ez ut6bbindl szintén lehetGség volt a szerelvények
tdroldsdra a véltén déli irdnyba tilnydld kihdzova-
ganyon. A kozépsd és a jobb oldali vidginy egyardnt
alkalmas lehetett a kocsik inditdsara, azokrdl a vdros
felé indul6 jobbvaganyon lehetett elindulni. (6. dbra)

A vizszintesre elegyengetett térséget kelet felSl
hatarolé Hunyad-orom lejtGjét és a teriilet felett elve-
zetett Csermely utat nagyméretd, terméskovekbdl fa-
lazott, mintegy 8—10 méter magas rézs( tartotta meg.
Az dllomds nyugati, Fican vendégld dombja felé nézd
részén rézslire ugyan nem volt sziikség, de a vizelve-
zet$ drok ez oldalrdl keriilte meg a teljes teriiletet igy
lehatdrolva azt. A baloldali kozlekedés miatt a keleti
oldal vdgédnya és a meredek rézsd kozott helyezkedett
el az érkezSk peronja, melyet a sinekkel parhuzamo-
san futd egykarud 1épcsGkon keresztiil lehetett elhagy-
ni egyrészt a Zugligeti tut, valamint ellenirdnyba a
Csermely 1t felsd szakasza irdnyéba.

ElGbbi [épcsGbe — révén a joval magasabban elhe-
lyezkedS Zugligeti tti hidra vitt fel — pihendt iktattak
be. A teljes vaganyzonat megkeriilve lehetGség volt a
teriiletet harmadik irdnyba, a Ficdnos magdnteriilete
felé is elhagyni, a vizelvezet§ arkon ativel§ kettGs hi-
don keresztiil, amely viszont elsGsorban az induldk
peronjét tudta kiszolgdlni. A rézstikon és a 1épcsé-
kon fekvd andraskeresztes fakorlatok 1étesiiltek, ami
alol csak a Zugligeti 1t hidjanak str(ibb keresztezési
fémkorlatja képezett kivételt. A harom megkozelitési
lehet&ség féleg ez utdbbi oldal elérhetdségét kezelte
meglehetdsen sziken, a Zugligeti 1t fels§ szakaszardl
érkezGknek — amennyiben nem végtak at a vdganyo-
kon, amit a tervezdk a vaganyok kozé épitett korlattal
is akaddlyozni igyekeztek — a teljes dllomast meg kel-
lett keriilnitik.

A ma is fenndll6 allomdasépiilet elddje az indulék
peronjdhoz kapcsoldddan lett kialakitva a volgy nyu-
gati oldaldn dgy, hogy parhuzamosan, észak-déli ten-
gellyel 4llt a vagany mellett azon a ponton, ahol az in-
ditasra varakozé villamoskocsik is dlltak. Az dllomds
eredeti, favdzas, nyitott varétermes épiilete a maindl
joval kisebbnek €piilt meg, a mai épiilet zart részét
foglalta csak magaban. Az induldk peronjat fakorlattal
vélasztottdk el a teriilet tobbi részétdl, a be- €s kijardst
— sziikség esetén — egy kétszarnyd kapun keresztiil
kozvetleniil a Faicanoshoz vezetd hid tengelyében, va-
lamint a téglany alakd, a vdganyok felé nyitott, egyéb-
ként harom oldalrél zartabb falszerkezetekkel rendel-
kez$ végallomdsi épiileten keresztiil is biztositottdk.
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07 Az yjzugligeti végdllomdas épulete. 1903 utdn. Képeslap részlet.

A keskeny déli homlokzat jobb oldaldn jegyki-
ad6 ablak (ennek utdlagos és részleges racsozdsa az
egykoru fotékon** megfigyelheté — 7. dbra), bal ol-
dalan pedig ajtészarnyak nélkiili, egyenes zaréddsu
bejdrat kapott helyet. A nyugati és északi oldal tel-
jesen zdrt, utébbit egyediil az épiilet északi mintegy
otodét elfoglald két személyzeti helyiség és a WC
onallé épiilete kozotti kozlekedés biztositdsara szol-
gdlé ajtéd torte 4t. Ugyanebbe a helyiségbe egy egy-
szarnyud ajtén keresztiil a vardterembdl is lehetséges
volt bejutni. A vaganyok felé nézg oldal a személyzeti
részen, a teljes homlokzati hossz mintegy o6todré-
szén zart falazatd, de nagyobbrészt nyitott volt, amit
a faszerkezetd oszlopos kiképzés biztositott. A tets
fémlemezfedést kapott. Az épiiletet a budai hegyek
épitészetére jellemzG, dgynevezett svdjci modorban
épitették fel — ahogy az engedélyben is rogzitették
— az 1900-ban atadott hivosvolgyi vonal kiilsG vég-
allomasi épliletének mintdjara (8. dbra). Az épiiletek
tervezdje nem ismert, a terveket minden valészind-
ség szerint a Budapesti Kozuti Vaspdlya Tarsasdg
Magasépitési Szakosztdlydn dolgozé épitészek va-
lamelyike készithette. A két épiiletrsl késziilt kora-
beli fotékat Osszevetve valéban — egy-egy utdlagos
toldaléktdl eltekintve — teljesen azonos kiképzésiik
tinik fel. A svdjci modor 1ényegét azok a lombfi-
résszel vagott ornamentdlis fa-diszek adjak, melyek
a tetGzeten vagy annak kozelében elhelyezve az épit-
mények konnyedségét és jatékossdgdt biztositottdk.

39 Az tj zugligeti végdllomds épiilete. 1903 utdn. Képeslap.
Forrds: Zempléni Mizeum (Szerencs), ltsz.: 0116312
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Az ilyen tipusu diszek a kései klasszicizmus, a roman-
tika idészakdban jelentek meg a budai nyaraldk épité-
szetében €s a historizmus id&szakaban is népszertiek
maradtak. Az épiilettSl északra, az dllomds képében
rejtve maradva, a viganyoktdl lehet6ség szerint visz-
szahuzva kapott helyet az arnyékszék szerény fahdza.

3.6. 19131915 - A végallomas-épiilet fedett

varakozohellyel és vizesblokkal valé bévitése

,, Zugligeti vonalunk forgalma a vonal meghosz-
szabbitdsanak épitése ota lényegesen megnovekedett,
kiilonosen a vasdrnapi forgalom sziikségessé teszi,
hogy tobb tartalék kocsit tartsunk a végallomdson.
Ezen tartalék kocsik elhelyezésére a jelenlegi végal-
lomads vaganyzata nem elégséges, sziikséges ennél-
fogva, hogy a végdllomas vaganyzatdt egy kihtizéva-
gany illetdleg tartalék vagannyal szaporitsuk” — irta
a Vaspalya Térsasag a Székesfévarosi Tandcshoz inté-
zett 1913. aprilisi felterjesztésében.* (9. dbra)

Bar az idézett szovegben nem emlitik, de nem csak
a kocsitarol6 kapacitast, de az utaskomfortot is novelni
szandékoztdk, sGtegy 1914 koriil késziilt foté*' tantisa-
ga szerint a ma is fenndllé végallomas-épiilet bGvitése
elébb késziilt el, mint az 4j kihdzévagany, bar enge-
délyeztetésiik nagyjabol egyszerre zajlott (10. dbra).

40 BKVT igazgatésaga Budapest Székesfévaros Tandcsanak —
1913. dprilis 17. (BFL XV.1511.h - 2. kisdoboz)

41 A zugligeti végédllomds, az épiilet kibGvitését kovetden, de
riil. Forrds: Magyar Foldrajzi Mizeum — fortepan.hu, képszam:
86971.



08 Az Ujzugligeti végdllomdssal azonos kivitell, de hdrom évvel kordbban
atadott hlivosvolgyi vonal végdllomasi épulete. 1904 el6tt. Képeslap részlet.

09 Az dllomds helyszinrajza. Budapest kataszteri térképsorozata utdlagos bejegyzésekkel, 1912.
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10 A végdllomas képe az épulet kibdvitését kdvetden, de a kihizévagdny megépitését megeldzéen.
Erdélyi Mér. 1914 korul.

11 Afedett résszel kib&vitett végdllomas épulet. 1915 korul. Képeslap részlet.
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Az idézett elGterjesztés részeként az is kideriilt, hogy
a személyzet és az utazokozonség altal is hasznalt
illemhely korszer(Gsitése sziikséges, amelynek ttja
a Csiga utig felér§ vizvezetékhez val6é csatlakozds
volna. A févdros nem tartotta ugyan sziikségesnek
a kihdzovagany megépitését, de az iigyet felterjesz-
tették a Kereskedelmi Minisztériumba és a F&varosi
Ko6zmunkdk Tandcsahoz, valamint a vizmiveknek.
Ez utébbi augusztusra dolgozta ki a vizcséfektetés
tervét és azt a kikotést tette, hogy a kivitelezést ugyan
elvégzik, de azt finansziroznia a BKVT-nek kell.*
1913 szeptemberében megérkezett a fGvarosi tanics,
majd decemberben a Kereskedelmi Minisztérium
jovéhagydsa is az épiilet kibovitésére €s a vezetékes
viz bevezetésére. Ennek keretében a kordbbi arnyék-
sz€kek funkcidjat egy, az épiiletben kialakitott, nGi és
férfi vizesblokk vette at.** A vizmd tervrajza* szerint
ez a kordbbi személyzeti helyiségekhez kapcsoldd-
va, a varéterembdl vald levdlasztdssal tortént meg,
ez a toldalékolds azonban a korabeli fotékon sajnos
nem lathat6, mivel mindig arnyékban vagy takaras-
ban volt.*> Kézenfekvd lenne, hogy az épiilet teljesen
zart északi helyiségcsoportjdnak megduplazasaval és
a keleti homlokzaton megjelend djabb zart homlok-
zati szakasz kialakuldsdval kossiik Ossze ezt az épi-
tési tevékenységet, azonban ez csak akkor lehetséges,
ha valamennyi altalunk ismert képeslap 1914-1915
folyamédn késziilt, ami meglehetGsen valdszinttlen.
Feltételezéslink szerint a vizesblokk a vizmd terv-
rajza szerinti helyen épiilt meg, oly mddon, hogy az a
varéterem északnyugati sarkdat foglalta csak el, ahogy
azt fentebb jeleztiik és megkozelitésére egy-egy ajtot
nyitottak az épiilet addig teljesen zart nyugati hom-
lokzatdn. Ezt az épiilet 1929-ben késziilt felmérési
rajza is aldtimasztja.*s

A munkat vélhetSen 1914 elsé felében be is fejez-
ték. Ennek eredményeképp a kordbbiakban részlete-
sen leirt végallomdsépiiletet déli irdnybdl, a baloldali
kozlekedésnek megfeleld induldsi oldalon, nagymére-
td, teljesen nyitott, fedett épiiletrésszel, varocsarnok-
kal toldalékoltdk, megkozelitéen dupldjara novelve

42 BFL Tandcsi Ugyosztilyok Kozponti Irattara IV.1407.b
73561/1913-V. A Zugligeti villamos vasut végdllomds épiilete
vizzel val6 elldtdsi helyszinrajza M 1:360. 1913. aug.

43 BFL XV.1511.h — 2. kisdoboz: 73561/1913-V (1913. szep-
tember 24.); 85520/111-913 (1913. december 2.)

44 Terv csatolva: BFL IV.1407.b — 73561/1913-V. sz. irathoz
45 Pl A fedett résszel kibdvitett végallomds épiilet. 1915 koriil.
Képeslap. Forrds: Damjanich Jdnos Muzeum (Szekszard), ltsz.:
T-1367-A.; A fedett résszel kibdvitett végallomds épiilet. 1918
elétt. Képeslap. Forrds: Orszdgos Széchényi Konyvtar

46 B.Sz.K.R.T. Cim n. 1:200. 1929. m4j. 11. BFL Budapest

Székesfévaros Kozlekedési Rt. iratai XI1.1519.s. 7. csoméd

ezzel az épiilet hosszat. A csarnokban korlatok kozott
sorakoztattdk az iinnepnapokon ide kirdndulé tome-
geket. (11. dbra) A hegyi kapaszkodé miatt ezen a vo-
nalon sosem jarhattak pétkocsis szerelvények.

A bovités sordn az épiilet eredeti architektirdjit
tovabb vitték dgy, hogy a Fican vendégld feldl érke-
76 kettGs hidrdl az dllomas teriiletére 1épve az uta-
sok mdr fedett helyen varakozhattak a jegypénztiarhoz
val6 sorban allds kozben. A rendezettséget €s az ided-
lis helykihaszndlést a fabol késziilt sortereld korldtok
biztositottdk. Valdszintleg ekkor alakitottdk at az ere-
deti épiilet varétermének vaganyokra néz§ mellvédfa-
lat is, mely kordbban tomor volt, ettS] fogva viszont
egy nyitottabb rendszertd, kereszt-merevitds fakorlat
vette 4t a helyét.

1915 februdrjdban a BKVT pétmunkdk irdnti en-
gedélyért folyamodott, innen ismerjiik azt a tényt is,
hogy a vizesblokk megvaldsult. A kordbbi szenny-
viztarolé medence atépitéséhez, az arokpart termés-
k&vel valé burkoldsdhoz, a régi drnyékszék épiileté-
nek személyzeti nyari tartézkodova valé atépitéséhez
kértek engedélyt. A pdétmunkdkat a Kereskedelmi
Miniszter dprilis végén a févarossal egyetértésben jo-
véhagyta, azok vélhetGen még 1915 folyamédn meg is
valdsultak.*’

3.7. 1913-1915 — A vaganyhalozat
kapacitasanak bévitése

Ahogy emlitettiik, 1913 tavaszdn a Vaspdlya
Téarsasdg a vdgdnyhdlézat dtalakitdsat is kezdemé-
nyezte, melyet a f6varos kiilonosebben nem tdmoga-
tott, de a megvaldsitdst nem is ellenezte. Az engedélyt
ennek ellenére igen lassan, csak 1914 augusztusdban
kaptdk meg, amelyet a Kereskedelmi Miniszter és a
Ko6zmunkatandcs csak oktoberben hagyott jova.*

A fennmaradttervek fényébenismert,hogyaBKVT
haromféle valtozatot dolgozott ki a végallomas fordi-
tokapacitdsdnak és taroloképességének novelésére.

47 BFL IV.1407.b - 20602/1915-V; 46362/195-V

48 BFLXI.1511.h—2.kisdoboz, 44925/1914-V. (Kihizévagany
helyhatésdgi  épitési  engedélye és koltségmegallapitdsa);
69045/1914-111. ker. min. (végdllomdsbdvités megerdsitése)
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A végiil megvaldsult véltozat a jobboldali — indulési
— vagany tengelyében a vizfolyds miatt részben eleve
meglevd hosszanti mélyedés tovabbvitelével és rézsiik-
kel val6 biztositdsa révén kivdnta meghosszabbitani
azt, oly médon, hogy a viginy a kozépsd vaganyrol
is bejarhat6 legyen, dgy, hogy a beérkezd kocsik is
egyenesen be tudjanak jarni a frissen épitett vagany-
szakaszra. E megoldds révén 2-3 villamoskocsival
tobb tarolasara nyilt lehetGség, jollehet a kocsik for-
ditdsa nem lett egyszerdibb. Ennek alternativdjaként
felmeriilt a kozépsd vdgdny ugyanilyen elvd meg-
hosszabbitdsa is, ami taldn némileg rugalmasabban
haszndlhaté vaganyhdlézatot eredményezett volna,
ugyanakkor a Csermely 1t, az oda vezetS 1€pcsd és tdm-
falak dthelyezésével bizonyosan koltségesebb is volt.*

A legkoltségesebb viltozat azonban egy fold alatt,
alagitban kiképzett, igynevezett hurokvigany épité-
sével szdmolt, amely a bal vdgdnybdl indulva a jobb
vaganyban végzdott volna.®® Ez a megoldds egyszer-
re biztositott volna tovabbi 3—4 kocsi tdroldsara le-
hetGséget és egyszertsitette volna a kocsiforditast is,
Iévén arra nem lett volna sziikség a hurokviganyban
egyszertien megfordulé jarmtivek miatt. Az ives alag-
utat a hegybe vigva, egy sinparral képzelték el. Az el-
képzelést vélhetSen annak koltségigényei és a kornye-
76 vizek megbolygatdsa miatt vetették el, ugyanakkor
a BKVT megszerezte a hozzd sziikséges telkeket. A
vaganyhalézat bdvitésének elsd valtozatat vélhetGen
1915-ig megépitették és dtadtdk a forgalomnak. (9.
abra)

3.8. 1920-1945 — A végallomas
a két vilaghabori kozott

A végallomas kiépiilése és bivitése gazdagon do-
kumentdlt a levéltari anyagok alapjdn. J6val kevesebb
irott és tervi forrdssal rendelkeziink az 1915 utédni
id&szakrdl, 1ényegében csak az egyenetlen idSbeli el-
oszlasu egykoru fotdkra, egyetlen tervre, valamint az
épiilet mai allapotdra tdimaszkodva tudjuk rekonstru-
alni annak torténetét.

49 BFL Budapest Székesfévdaros Kozlekedési Rt. iratai
XI.1519.s. 6. csomé. BKVT. Lipét korut — Buda-zugligeti vo-
nal. Végéllomds kihuzé vdgdnydnak épitési terve. Hosszszelvény.
Keresztszelvények. 1:100. Helyszinrajz. 1:200. 1914 koriil.

50 BFL Budapest Székesfévaros Kozlekedési Rt. iratai
XI.1519.s. 6. csom6. BKVT. A zugligeti végdllomdson alagitban
vezetett hurokvdgdny helyszinrajza. 1:200. I. és II. varidns. 1914
koriil. Ua. keresztmetszete. 1:50. 1914 koriil. (Hatoldalan: az
1911es kocsi typus bedlldsa a tervezett hurokban /alagtit/)
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Zugligetnek a Budai-hegységet illetGen elsddleges
kapuszerepe egyrészt a Hlivosvolgyi vonal 1900-as
atadasaval, masrészt a 20. szazad els§ évtizedeiben
az autébusz és személygépjarml megjelenésével ol-
dédott valamelyest, de fontossdgat és nagy forgalmat
a két vilaghabord kozott sem vesztette el, tovdbbra
is a hegyekbe irdnyul6 hétvégi turizmus €s az egyre
népesebb lakénegyedek kiszolgdléja maradt. A vég-
allomadsra jaré két viszonylat révén nem csak Buda,
hanem Pest belvdrosdval is kozvetlen kapcsolattal
rendelkezett. Ahogy mar jeleztiik, az adllomasépiilet
zart személyzeti helyiségeket magédba foglald részét
ismeretlen idépontban kibévitették. Ugy véljiik ez az
igény a 20. szdzad els§ évtizedeiben egyre bonyolul-
tabba vald jegykiadas és jegydrusitds zart térbe vald
athelyezésével alakulhatott ki, valamikor az 1920-as,
1930-as évek sordn. Nem elhanyagolhat6 tény, hogy
1922-ben a kordbbi kozlekedési magéanvallalkoza-
sok févarosi cégben vald egyesitésével, a Budapest
Székesfévarosi  Kozlekedési  Részvénytirsasig
(BSzKRt) révén uj kezelGje is lett az épiiletnek, igy
az dtalakitdst akér ehhez is kothetjiik.>!

1929-ben a BSzKRt az dllomds vélhetSen tervbe
vett részleges atalakitdsa miatt felmérési rajzokat ké-
szitett a teriiletr6l.>> Ezeken jol 14thatd, hogy ekkora
mdr megvaltozott az épiilet egyes részeinek funkcidja
is, amibdl magyardzatot kaphatunk az atalakitdsokra
is. A korabeli lapokon mar nem l4thatéak a nyitott ré-
szen a sor terelésére szolgdld korlatok, azokat a fel-
mérés szerint visszahtiztdk a nyitott rész északi felé-
be, ahol a mér jegyet védsdrolt utasok allhattak sorba,
a peronra jutdshoz. A jegyvasarldshoz, amely eredeti-
leg az épiilet déli végfalahoz kapcsolddott, ekkor mar
érthet6 okokbdl egy zart részt szerettek volna hasz-
ndlni, igy a jegypénztar legkésébb ekkor biztosan at-
keriilt a varéterembdl fallal levalasztott helyiségrész-
be, a vizesblokk szomszédsdgdba. Ehhez kothetjiik a
korabbi varéteremben kialakitott sorterel§ korlatokat
is. Az igy kialakitott rendszer utas szempontbdl biz-
tosan kényelmetlenebb volt, esetleg Osszefiigghetett
a megvaltozott utazdsi szokasokkal is, de kétségtelen
tény, hogy elsddleges indoka a jegyértékesitd, pénz-
tari funkcid zart, zdrhaté helyre vald koltoztetése le-
hetett. Ha az épiilet keleti oldaldn ezt nem is kovette
rogton a pénztar negyedik faldnak felhizdsa, min-
den bizonnyal ezzel 0sszefiiggésben tortént meg az
1930-as évek sordn legkésdbb, a kordbban is meglevd

51 Budapest kozuti vasiti kozlekedésének fejlédése 1865—
1922 és a BSZKRT tiz évi mitkodése 1923—-1933. BSZKRT
Igazgatésdga, Budapest 1934. 39-41.

52 BFL Budapest SzékesfGvaros Kozlekedési Rt. iratai
XI.1519.s. 7. csom6. B.Sz.K.R.T. Cim n. 1:200. 1929. mdj. 11.



12 A végdllomas épuletének dllapota 1970-es években.

homlokzati szakasz atiiltetésével, atmasolasaval. A
végallomast 6vezd rézstikon taldlhaté fakorldtot vél-
hetSen az 1930-as évek végén, az 1940-es évek elején
cserélték csak le a részben jelenleg is meglevd fém-
korlatokra, de sok helyen megmaradtak vagy meg-
Ujulhattak a fakorldtok. Ugyanebben az évben késziilt
el a vaganyhdl6zat részleteit mutatd helyszinrajz is,
valdészintleg a sinek cseréje elGkészitésének része-
ként, amely nem jart a vigdnyhdl6zat médositdsaval >

1941 novemberében az orsziagban utolséként
Budapest is atéllt a jobboldali kozlekedésre. Ez a vég-
allomds szempontjabol azt jelentette, hogy felcseréls-
dott egymadssal az érkezési és az induldsi oldali peron,

53 BFL Budapest Székesf6varos Kozlekedési Rt. iratai
XI.1519.s. 6. csomé. Budapest Székesfévarosi Kozlekedési Rt. A
Zugligeti vonal Buda Gyongye és a végallomds kozti szakaszanak
helyszinrajza. 1:360. 1929.

vagyis épliletiink az érkezési oldalra keriilt. Ez méar
csak azért is kellemetlen volt, mivel igy a Zugligeti
ut kozteriileten vald elérhetGsége csak a vaganyzonan
keresztiilvadgva, vagy az egész dllomds megkeriilésé-
vel volt biztositva. Ezért egy 1€pcsdfeljaro kialakitisat
vették tervbe a Ficdnoshoz vezetd hid nyoman jobbra
kidgazva.>* (9. dbra) A feljar¢ valdszintileg meg is va-
16sult. Mar a haborus késziil6dés jegyében vasbeton
géppuskafészek épiilt a végallomadsi épiilet délkeleti
sarkdhoz 1942-1943 koriil.>»

54 BFL / Hungaricana. 1912., 1918-1946. Budapest kataszteri
térképsorozata

55 A végillomas képe déli iranybol. Képeslap. Forras: Zempléni
Mizeum (Szerencs), Itsz.: 0116317
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3.9. 1945-1977 — A 11. vilaghabortitol
a vonal bezarasaig

1944 kardcsonyan a Budapestet bekerit§ szovjet
Voros Hadsereg 1ényegében harc nélkiil foglalta el
Zugligetet, igy a végdllomds nem szenvedett helyredl-
lithatatlan kdrokat és a forgalom mar 1945 augusztu-
saban djra megindult.*®

Ismeretlen idSpontban, de még az 1950-es évek
vége eldtt egyszerlien kétvagdnyossd alakitottak a vég-
dllomdst felszedve az egykori bal viganyt, kicserélve
az 0sszes még meglevd fakorldtot korabeli fémkorlat-
ra, beleértve az épiilet nyitott részét is. A sliribb me-
netrend, a megbizhatébb jarmivek és a mérséklddd
utasszdm mindezt vélhetSen lehetdvé tette nagyobb
fennakadds nélkiil. A dontSen 1903-ban épiilt timfalat
1960 utan vasbeton szerkezet(ivé és feliiletképzésiivé
alakitottak, valdszintileg ezzel Osszefiiggésben pedig
modern, kevéssé igényes kiszolgdl6épiiletet emeltek a
végallomasi épiilet déli homlokzata elé, ami az 1970-
es években még biiféként tizemelt.”” (12. dbra)

A madsodik vilaghdborut kovetGen Zugliget szere-
pe és népszerlsége egyre csokkent, helyébe inkdbb a
villamossal szintén elérhet§ Hiivosvolgy, valamint a
fogaskerek( vastittal elérhet6 Széchenyi-hegy és busz-
szal megkozelitheté Normafa 1épett, minthogy ezeket
az 1950-ben teljes hosszdban 4tadott Uttdrévasiit ko-
totte Ossze. Zugligetben és kornyékén raaddsul szaimos
kevéssé nyilvanos, vagy €ppen teljesen titkos €s jol
Orzott dllami intézmény, 1étesitmény nyilt, igy példaul
a telektorténetnél mar emlitett belligyminisztériumi
létesitmény a kozvetleniil szomszédos, egykori Facan
vendégld helyén. Zugliget szerepének csokkenése,
csokkentése tehat akdr tudatos is lehetett. Mindehhez
az is hozzdjarult, hogy a kozlekedési dgak egyesité-
sével 1968-ban létrehozott Budapesti Kozlekedési
Villalat (BKV) dontéshozoéi a villamoshaldzat visz-
szaszoritdsdval, felszdmoldsaval és a buszkozlekedés
el6térbe helyezésével szamoltak. Az 1973-as olajval-
sdgot kovetGen azonban a pesti oldalon az 1950-es
évektSl mar részben villamosok altal kiszolgalt vi-
szonylatok poétldsara alkalmazott trolibusz budai al-
kalmazdsa is felmeriilt. A hegyvidéki villamosvona-
lak koziil leginkdbb a zugligeti volt rossz édllapotban,

56 Ungvary Krisztidn: Budapest ostroma. (7. dtdolgozott és bs-
vitett kiadds) Corvina Kiad6, Budapest 2013. 60., 64.

57 Tim Boric fotéja, 1976. internetes forrds: http://hampage.
hu/kozlekedes/58-as/index.html#zugligetiut [megtekintve: 2018.
majus 25.]
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igy elsdként ennek kezdték el tervezni trolival vald
kivéltasat.”® Ugyanakkor a régéta tervezgetett Janos-
hegyi kotélpdlya, a Libegd 1969-es megvaldsuldsa és
megnyitdsa némileg visszaadta a zugligeti villamos
fontos halézati szerepét. Azonban az akkor 58-as szd-
mot visel§ villamosvonal belsd, vdrosi végallomdsa
a kelet-nyugati, 2. sz. metrévonal mai Sz¢&ll Kdlman
teret is €rint§ szakaszdnak 1972. decemberi dtaddsat
kovetGen nem sokkal, 1975-t6] egy vaganyfeldjitas
miatt a Budagyongyéhez keriilt, aminek kovetkezté-
ben az igencsak rovid vonal sorsa végképp megpe-
csételddott, és a kirdnduldk inkdbb mas kozlekedési
alternativdk utdn néztek. 1976-ban a teriilet rdada-
sul a Beliigyminisztérium ingatlankezelésébe keriilt,
ugyanakkorettdl valdszintleg nemteljesen fiiggetleniil
a tulajdoni lapra feljegyezték a végallomds épiiletének
varosképi jelentdségét. A vonal tervezett bezdrdsanak
hirére néhany nyugat-eurdpai villamosbarit is ellato-
gatott Magyarorszagra, igy késziiltek a bezaras elstti
id&szakot megorokitd szines fényképek. E fotdkon jol
latszik a végallomas egészének egyre elhanyagoltabb
llapota, ugyanakkor arrdl is bizonyossdgot szerezhe-
tiink, hogy az épiilet szinezése ekkor mar megegye-
zett a ma is alkalmazott sdrga-barna kombindcidval.
A végillomas épiiletére kiilonféle kiszonovények
futottak fel, a személyzeti tartézkodo fitéséhez kap-
csolédéan kéménnyel iitotték 4t a tetGszerkezetet.

3.10. 1977-1985 — A vonal bezarasat kovetGen

1977. janudr 17-én este az utolsé villamos is kigor-
diilt az épp 75 éves végédllomdsrél, masnaptdl potlo-
busz helyettesitette. A trolibuszvonal kiépitése sosem
jutott el a megvaldsulasig, a buszt 1980-ban 158-as
jelzéssel véglegesitettek, napjainkban 291-es szdm
alatt fut, de a kezdetektdl fogva csak a Libegd alsé
allomasdig jar fel. A Tiindérhegy és Hunyad-orom
kozotti volgykatlan igy az 1980-as évekre teljesen el-
vesztette szerepét.

A végallomdasépiilet a vonal megsziintetése utin
iires, elhanyagolt dllapotba keriilt. Tormelékhalmok
jelentek meg az épiilet koriil, ill. a novényzet vet-
te birtokdba kornyezetét. A telken beliili sittlerakas
még a teriilet lekeritése, Orzése utdn sem maradt
abba. Miutdn a BKV felszedette a sineket, a puszti-
tas liteme felgyorsult, vanddlok elkezdték szétverni

58 Preisich Gédbor: A févaros mostohagyereke a Zugliget.
Budapest Vol. 18. (1980) No. 11. 31.
59 Salamin, 453-454.



a miemlék dllomasépiilet fa gerenddzati csarnokat is.
Ennek eredményeképp szamos, ekkor még meglevd
lombfirészes technikaval kialakitott ornamentalis ra-
csozattal attort fa elem pusztult el. Tobb cikk, ill. az
Unokdink sem fogjak latni c. tévémsor is foglalko-
zott az épiilet szomoru sorsdval. Javaslatok érkeztek
a haszndlatlan épiiletnek és kornyékének vendégldve,
biifévé vagy szabadtéri kozlekedési mizeumma torté-
nG étalakitdsara.*

1984 6szén egy polgdrjogi tarsasdg (Pjt), aZugligeti
SzabadidSkozpont Pjt. kezdett targyaldsokba a két tu-
lajdonossal, a BK'V-val és a XII. Kertileti Tandccsal a
terlilet bérbevételérdl. A BKV-val meg is dllapodtak,
hogy az épiilet és a teriilet rendbehozataldért és fenn-
tartdsaért cserébe 20 évre évi 250 ezer forintos bérleti
dijért bérbe veszik a végallomast. 1985 szeptemberé-
ben tdrgyalta a Tandcs a rendezési tervet. A résztvevdk
tobbsége nem emelt sz6t a tervezett hasznosités ellen,
de sokan a villamos helyredllitidsa mellett szavaztak.
Mivel a BKV a VII. 6téves tervében nem szerepeltette
a pélya rekonstrukciéjat, a Pjt munkdhoz lathatott.!

Nem tisztazott, hogy az ekkoriban késziilt fotén
madr egy, a bontdsok utani allapot lathatd, vagy pedig
a vandalizmus eredménye, de remekiil kivehets rajta
az egykori jegypénztdr és a vizesblokk helyisége.

3.11. 1986-t6l napjainkig — A Niche Camping

Mair 1985 novemberében megkezdték a teriilet
rendezését, tobb mint ezer kobméternyi szemét el-
szallitdsaval. Kozel eredeti, 1930-as években elért
allapotdban éllitottdk helyre a végallomds mdemlék
épiiletét és sorozdt alakitottak ki benne. Télen az épii-
let melegeddként, biiféként és gardrébként szolgalt a
turazoknak, sielSknek, ill. a szervez8k korcsolyazasi
lehetGséget is biztositottak a fagyos napokon koriilot-
te. A volgy bejdratdandl, a Libeg6 kozelében valamint
a volgykatlan déli végében nyilvdnos illemhelyeket
épitettek ki. A volgybe vezet§ ut elején kétoldalt egy-
egy egykor az 58-as villamos vonaldn szolgalt kocsit
allitottak ki, az egyiket biiféként, a masikat a nyaron
itt lizemel§ kemping recepcidjaként haszndlva. A
volgyet a végédllomds épiilete koriil 50-70 férShelyes
kemping, a Zugligeti Niche Camping céljaira alaki-
tottdk at. Az 1986 juniusdban megnyitott és azodta

60 Gerle Gyorgy: A Hunyadoromndl bezdrul a kor... Budapest
Vol. 18. (1980) No. 3. 28-30.; Gerle Gyorgy: Uj fejezet a
Hunyad-orom torténetében? Budapest Vol. 18. (1980) No. 11.
30-31.; Preisich, 31.; Cserhati Péter: Miizeumot a végallomdsra!
Budapest Vol. 21. (1983) No. 3. 27.

61 Oszlay, 14-15.

is e formdban mikodd§ szabadidékozpont az idela-
togatok szamat és a Libeg$ forgalmadt is jelentGsen
megnovelte.®

Az allomdsépiileten végrehajtott legfontosabb be-
avatkozasra valamivel késGébb, 1990 koriil keriilt sor.
Ekkor tortént meg az 1903-as egykori varéterem 0sz-
tott tablas livegfalakkal teljesen zart térré alakitdsa.
Pontosan nem ismert idSpontban galériat épitettek a
belsd térbe, melyhez nyilast nyitottak az épiilet északi
homlokzatan a faszerkezet figyelembevételével, de a
torténeti nyildsrend megsértése drdn. A galéria 1éte-
sitésekor a torténeti tetGszerkezet néhdny gerenddjat
is atvagtak, lecserélték. A nyitott részre az épiilet sti-
lusdval harmonizdlni kiviand, 4m meglehetGsen ala-
csony esztétikai szinvonald, fix teraszbitorzat épiilt
be. IdGvel poétoltdk a dontSen hidnyzd, vandalizmus
aldozatava esett, diszes falemezeket is. Az 1990-es
években kicserélték az Zugligeti ut hidjanak eredeti
fémszerkezetét is vasbetongerenddsra.

2000 utan az épiilethez igazodva, a kordbbi két
megoldast 6tvozve atépitették a beiivegezett, egykor
nyitott rész parapetjeit, az andrdskeresztes mellvéd
nyitott részei tégla kitoltGfalazatot kaptak és utébb
nagyméretd, oda nem ill§, ronkbdl kialakitott virdg-
valyut rogzitettek a falra. Kandall6t 1étesitettek a bel-
s térben, amihez kapcsolddva szabadon all6 kéményt
épitettek a nyitott rész északnyugati sarkaba oly mé-
don, hogy a kémény attori az dllomdsépiilet egykori
tetdszerkezetét. Az étterem konyhdjanak fejlesztése-
ként pedig konyha és vizesblokk csoporttal bévitet-
ték az épiiletet, annak nyugati oldaldn az 1915-ben
kialakitott vizesblokkok ajt6inak felhasznéldsaval.
Mind az északi, mind a déli kijaratok elé igénytelen
sz€lfogok épiiltek. Ismeretlen idGpontban pedig, vél-
hetSen tobbszori épitkezéssel, komplex zuhanyzo és
raktarépiiletet emeltek a teriilet déli végében az egy-
kori kihdzovagany helyén.

Az egykori villamos végillomds épiiletérdl nem
ismert atfogd, a miemléki értékekre koncentra-
16 tudoményos dokumenticid, legaldbbis nem volt
megtaldlhaté sem az egykori Budapesti Mdemléki
FeliigyelGség iratai kozott, sem a volt Forster Kézpont
Tervtirdban nem maradt fenn. Igy valdszintleg va-
lamennyi €pitészeti beavatkozas az épiilet torténeti-
ségének tudomdnyos mélységt ismeretét nélkiilozve
valésult meg.

62 Oszlay, 14-15.
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13 Az épullet homlokzata északkeleti irdnybdl.

E hidnyossagok ellenére megdllapithat6, hogy az
1986-ban lezajlott helyredllitds a miemléki elveknek
megfelelGen késziilt el és az épiilet dllapota azdta is
dontSen megfelelS, azonban utébb tobb olyan dtala-
kitas is tortént (konyha-toldalék, zart tér iivegfala, ga-
Iéria), mely a tulajdonosok megévé szandéka ellenére
a miemlék épiilet képét hatranyosan befolyésolta, hi-
telteleniil torzitotta.

4. AZ EPULET EPITESZETI LEIRASA

4.1. Telepités

Az egykori villamos végallomast a Zugligeti ut
végsl szakaszdn egy keskeny természetes volgyben
épitették fel. A volgykatlanba a Zugligeti Gt vasszer-
kezetd hidja alatt lehet bejutni. A teriileten jelenleg
a Niche Camping mikodik, melynek fogadéépiile-
teként, ill. éttermeként szolgdl a volt dllomasépiilet.
(13. 4bra)

Az ¢épiilet a volgy észak-déli hossztengelyével
pérhuzamosan 4ll, nyugati oldaldn meredeken emel-
ked6 hegyoldal szegélyezi. Keleti oldala, azaz a
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f6homlokzata elStt az egykori villamossinek helyén
tagasabb térség teriil el. A telket errl az oldalrdl
meredek betontdmfal hatdrolja, ami mentén meredek
1épcsdsor vezet fel a Zugligeti uti hidhoz.

Egykor az épiilet nyugati oldala mentén folyt a
Csermely-patak, az Ordogirok egyik mellékdga.
A patak arkat mara betemették, de az egykori hid a
domboldalra vezetd 1épcsével, eredeti, atlds racsoza-
su, hengerelt-vas korldtjaval ma is lathat6 az épiilet
mogott, bar egy félnyeregtetdvel fedett faszerkezetdd
fészert raépitettek a hid egyik felére és a 1épcsd fels6
inditasat, mint telekhatart fakeritéssel zartak el.

A volgy elkeskenyedd, déli végén helyezkedik el
a camping kozelmiltban épiilt vizes csoportja, ami
a mosddkon, mosogatékon kiviil mthelyt és tarolot
is magéba foglal. E vizesblokk mellett felfedezhet§ a
Csermely utra vezetd eredeti 1épcsdfeljard, amit azon-
ban jelenleg lezarva, nem haszndlnak mésra, csak gaz-
dasagi kijaratként, ill. kukataroldsra. Ennél a Iépcsd-
nél is felfedezhet§ ugyanaz az eredeti hengerelt-vas
korlat, ami csaknem az egész volgyet korbeveszi, és
ami megegyezik a Zugligeti Ut hidjanak, 1épcsdjének
a korlatjaval, ill. a Zugligeti at tobb szakaszdn még
fennmaradt korlatdarabokkal is.
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4.2. Tomegalakitas

A favazas, tégla kitolt§ falakkal épiilt, foldszintes
dllomdsépiilet egy zart épliletrészbdl és egy ehhez
délrdl csatlakozd, nyitott faszerkezetd csarnokbdl 4ll.
Ezt a két egységet alacsony hajldsszogl nyeregtets
fogja Ossze, amit rézlemezzel fedtek. A tetd gerincét
a két végén csonkakonty zarja le, a keleti oldaldn ha-
rom oromfal szakitja meg. Ezeknél az oromfalaknal
is csonkakontyok jelennek meg, melyeket — az el6b-
bi két csonkakontyhoz hasonléan — egy-egy Ossze-
tett idomu, rézlemez cstcsdisz korondz. Az épiileten
megjelend 6t csticsdisz kiillonos hangsilyt kap az ar-
chitekttira jellegzetes elemeként. (14. dbra)

Az északi, zart épiiletrészhez a hats6 homlokzata
mentén, a nyugati oldaldn egy konyhailizemet maga-
ba foglalé szdrnyat toldottak hozzd, melyet szintén
alacsony hajlasszogl nyeregtetdvel fedtek, a f&szar-
nyra merdleges gerinccel. Az igy L-alakiva alakitott
épiilet nyugati homlokzata elStt, de a konyharészhez
csatlakoztatva teraszt épitettek. Az északi homlokza-
ton egy formailag idegen, bédészer( toldalék jelenik
meg, ami gazdasdgi bejiratként szolgdl.

4.3. Kiilsg leiras — homlokzatok

Keleti (f6)homlokzat

Az ¢épiilet dn. svdjci tipusd, favdzas épiilet.
F6homlokzata aszimmetrikus, két kiilonb6zd részbdl
all, melyeket az alacsony hajlast nyeregtet$ fog 0sz-
sze. A tet6 gerincét a két végén csonkakonty zdrja le,
tomegét harom, szintén csonkakonttyal lezart oromfal
szakitja meg ezen a keleti homlokzaton. Az 6t cson-
kakonty csicsdn egy-egy karcsu, 0sszetett idomu réz-
lemez csucsdisz magasodik az architektira jellegze-
tes elemeként.

A keleti homlokzat két részének homlokzatképzé-
se eltérd: a f6homlokzat déli része az egykori nyitott
varécsarnok homlokzata, az északi pedig a zart épii-
lettomegé. Mindkét rész favdzas szerkezet, ami a sajat
rendszerén beliil szimmetrikus. A 11 faoszlop kozott
a 10 szakasz ritmusa: A-B-C-B-A - D-D-E-D-D.

A diszesen faragott faoszlopokat foliil ko-
szorigerenddk kotik Ossze, amelyek folott ha-
rom, favizas szerkezetl, gazdagon diszitett, at-
tort oromfal emelkedik ki a tetdsikbdl a 2., 4. és 8.
tengelyben. A faelemek mozgalmassdgat az ives
konyokfak mellett a koszorugerenddk folott elhe-
lyezett, geometrikus diszitésd, attort fa betétek,
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kereszt merevitések, fliggd zaréelemek is fokozzak. A
fadiszitGelemek, betétek egy részétaz 1980-as években
az eredetieknek megfelel§ formaban wjragyartottak.

A déli nyitott csarnokrészen a nagyrészt eredeti,
de helyenként kiegészitett, javitott fa oszlopok egy-
egy beton talpkovon dllnak, melyeket a kozelmult
helyredllitasai sordn Gjakra cseréltek.

A homlokzat északi, zart részén a korabban em-
litettekkel azonos faoszlopok végigfuté k& ldbaza-
ton allnak. A 6-9. tengelyek eredetileg ugyanolyan
kialakitdsd nyitott csarnokhoz tartoztak, mint a déli
ot tengely. A 6-7. tengelyekben az als6 szakaszon a
farészek kozeit téglaval toltotték ki, felette pedig az
egész feliiletet kitolt§, utélagosan beépitett, osztott
tivegfal latszik. A 8. tengelyben van az épiilet f&be-
jarata, ami az osztott iivegfalban elhelyezett livegajto.
Az épitése idején még nyitott bejarat hangsilyozasa-
ra itt is diszesen faragott, fa merevitésekkel és beté-
tekkel kiemelt oromfalat épitettek folé. A homlokzat
két utolsé tengelye azonos kialakitdsi. Az elGbbiek-
kel azonos oszlopok, a talpgerenda és a fels§ diszitd
elemek kozeit favdzzal osztottdk fel, majd téglafallal
toltotték ki. E két tengelyben egy-egy kétszarnyu ab-
lakot helyeztek el.

Nyugati (hats6) homlokzat

A féhomlokzatnak, azaz az épiilet kétféle kialaki-
tdsdanak megfelelGen ez a homlokzat is aszimmetri-
kus, két kiilonboz4 részbdl all. Az északi falszakasz
tégla kitoltSfalas, favazas, tomor feliilet nyilasok nél-
kiil kereszt merevitésekkel. A faoszlopok kialakita-
sa egyszer(bb, itt a faragott betétek helyén is tomor
falmezdk lathatdk, és hidnyoznak az ives konyokfak
is. A favaz ritmusa megfelel a féhomlokzaténak: e
tomor szakasz kozépsé eleme szélesebb az épiilet {6-
bejaratdnak megfelel§ tengelyben, mint a mellette ki-
alakitott 4—4 mezd. Ennek a falszakasznak az északi
részén jelenik meg a konyha-toldalék egyszerd tago-
latlan, oromfalas homlokzata. Az eredeti homlokzat
megfigyelhet§ az épiilet belsd helyiségeiben, azt két
ponton utélagosan ajtonyildsokkal torték at a belsé
kozlekedés — a konyha és a vizesblokk megkozelité-
sének — biztositdsa érdekében.

A homlokzat déli része az egykori nyitott vé-
récsarnok homlokzata, a faoszlopok kialakitdsa rit-
musa teljesen megegyezik a f6homlokzatéval. A tetd
tomege azonban itt egyszer(ibb, nincsenek kiemelt
oromfalak.

Eszaki homlokzat

A Kkéttengelyes, favdzas homlokzat faelemeinek
kialakitdsa a f6homlokzatéval azonos, a fa-tégla ki-
tolt6falak kiképzése pedig a féhomlokzat két utolsd
tengelyének megfelelS: az oszlopok, a talpgerenda
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€s a fels§ diszit6 elemek kozeit favazzal osztottdk
fel, majd téglafallal toltotték ki. A kelet felé esé ten-
gelyben nincs nyilds, mig a nyugati tengelyben egy
korabbi ajté helyén bodészert, kis toldalékot, taroldt
épitettek hozz4 az épiilethez. A homlokzatot a tet§ fa-
szerkezetd, tégla kitoltS fallal ellatott oromfala zarja
le, melyen egy aszimmetrikusan elhelyezett, utélago-
san nyitott ablak nyilik.

A volt dllomésépiilet homlokzatat folytatja nyugati
irdnyban a 2000 utdn hozzaépitett konyhaépiilet egy-
szerd, ipari jellegd, vakolt homlokzata a rajta szabdly-
talanul elhelyezett nyilasokkal.

Déli homlokzat

A Kkéttengelyes, nyitott, favdzas homlokzat fa-
elemeinek kialakitdsa a f6homlokzatéval azonos. E
homlokzathoz tartozik nyugati irdnyban a 2000 utin
hozzaépitett konyhaépiilet egyszerd, ipari jellegt,
vakolt homlokzata a rajta szabdlytalanul elhelyezett
nyildsokkal.

4.4. Bels6 leiras — alaprajz és belsé terek

Az épiilet hdrom nagyobb egységbdl 4ll. Az egy-
kori dllomdsépiilet északi részét, ami eredetileg va-
récsarnokot, pénztart, allomasfénoki irodat foglalha-
tott magdban — taldn kis lak6szobdval, konyhdval —,
ma egy térként Osszenyitva a camping éttermeként,
fogyasztétérként haszndljak. A keleti oldalan betive-
gezett térbe belépve, szemben helyezték el a barpultot.

Az eredetileg foldszintes térbe faoszlopok elhelye-
zésével 1j fodémet épitettek be, ami az étterem galé-
ridjaként szolgdl. A tér délnyugati sarkdban indul a
hosszféfallal parhuzamos, htizott kard 1€pcs az eme-
letre. Az egész tér f6lott jol lathatd az épiilet nyitott fa
fedélszerkezete. A fogyasztotér déli falanak kozepére
a kozelmdiltban kandallét épitettek. A kandall és a
1épcsé kozott nyilik egy kapu, ahonnét egy utdlag ki-
alakitott szélfogon keresztiil az egykori varécsarnok
nyitott faszerkezetd terét lehet megkozeliteni.

Ezt az egykori var6csarnokot ma az étterem tera-
szaként hasznaljak, fix beépitést asztalokat, padokat,
bokszokat alakitottak itt ki a legutolsé feldjitds utdn.

Az egykori dllomdsépiilethez nyugatrdl csatlako-
zik a konyhat és vizesblokkokat magéba foglalé tjabb
épiiletszarny. Az Gj és a régi szarnyak kozott teraszt
alakitottak ki.



5. OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Az egykori zugligeti villamos végallomas kornye-
zetének jellegzetes eleme. A 20. szdzad eleji kozle-
kedési épiiletek kevés, mdig fennmaradt darabjanak
egyike, amely anyagdban legaldbb részben eredeti —
nem ugy, mint az azonos tervek alapjan késziilt hd-
vosvolgyi végillomds épiiletei, melyek sem anyaguk-
ban, sem helyzetiikben nem hitelesek mar. Az épiilet
egyuttal a budai hegyek épitészetét a 19. szdzad koze-
pétdl, annak végéig jellemzs, ugynevezett svdjci sti-
lus egyre fogyatkoz6 fennmaradt emlékének egyike.

Az épiilet tervezgje kozelebbrdl nem ismert, az
allomadsi tipusterveket az épittet6 Budapesti Kozuti
Vaspdlya Tarsasag Magasépitési Szakosztilydn fog-
lalkoztatott mérnokok és épitészek készithették. A
Hivosvolgyi dllomds épiiletével fenndllé azonossaga
miatt feltételezhetd, hogy tipustervet haszndltak, ez
azonban a létesitmény tipusdndl fogva, és a tovabbi
emlékek nagyfokd pusztuldsa miatt, nem von le az
épitmény értékébdl.

A zugligeti villamos végdllomdsa ezen kiviil a
Hegyvidéken mdig nosztalgidval ovezett 58-as villa-
mos épitészeti mementdjaként is kozlekedés- és hely-
torténeti jelentGséggel bird épitmény, egytttal fontos
emléke Zugliget fénykoranak.
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ABSTRACT
The building history of the former tram terminus in Zugliget

The study presents the history of the former tram terminus in Zugliget (Buda) from the antecedents of the
construction until the present status of the building. The horse tramway of the highlands of Buda was electrifi-
ed in 1896, which terminal was standing in the Zugligeti St. 64. After a fatal accident in 1900 the BKVT
(Vehicular Tram Association of Buda) decided to elongate the tramline until the narrow natural valley of
Vaskapu where a safe terminus was feasible with horizontal tracks. The new building was constructed in 1903
in so-called “Swiss manner” based on the model of the terminus in Hiivosvolgy (Buda) built in 1900. The de-
signer is unknown, presumably one of the architects of the BKVT. In 1914 the building was lengthened from
the South with a large, opened, covered waiting hall. From the cessation of the tramline in 1977 the building
became blank and neglected. In 1986 the Zugligeti Niche Camping was opened here, which departure building
and restaurant is the former terminus building.

Keywords: Budapest - Zugliget - tram terminus - historicism
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